10-14 15 41 56,0 15 36 51,0 9 46 55,0
14 -16 12 41 53,0 12 36 48,0 5 59 64,0
16-18 15 41 56,0 15 36 51,0 5 70 75,0
18 -20 25 41 66,0 25 36 61,0 8 52 60,0

Tab 12. Czas jazdy oraz sredni czas oczekiwania w dni powszednie
na odcinku Ochota — Falenica
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Wykres 6. Porownanie sumy czasu przejazdu oraz sredniego czasu oczekiwania
w dni powszednie na odcinku Ochota - Falenica



10-14 15 33 48,0 15 28 43,0 9 35 44,0
14 -16 12 33 45,0 12 28 40,0 5 44 49,0
16-18 15 33 48,0 15 28 43,0 5 57 62,0
18 -20 25 33 58,0 25 28 53,0 8 37 45,0

Tab 13. Czas jazdy oraz sredni czas oczekiwania w dni powszednie
na odcinku Ochota — Miedzylesie
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Wykres 7. Porownanie sumy czasu przejazdu oraz sredniego czasu oczekiwania
w dni powszednie na odcinku Ochota — Miedzylesie



10-14 15 25 40,0 15 20 35,0 9 25 34,0
14 -16 12 25 37,0 12 20 32,0 5 32 37,0
16-18 15 25 40,0 15 20 35,0 5 43 48,0
18 -20 25 25 50,0 25 20 45,0 8 29 37,0

Tab 14. Czas jazdy oraz sredni czas oczekiwania w dni powszednie
na odcinku Srodmiescie — Wawer
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Wykres 8. Porownanie sumy czasu przejazdu oraz sredniego czasu oczekiwania
w dni powszednie na odcinku Srodmiescie — Wawer
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6. Zalecana czestotliwos¢ kursowania pociagow
Aby przejazd pociagiem byt konkurencyjny wobec przejazdu autobusem $redni
czas jazdy 1 $redni czas oczekiwania na pociag musi by¢ krétszy niz dla
autobusu. Warunek ten jest spetniony, jesli:

Toa
T0p<2( B +T.1'a_ij)

gdzie:
T,y — odstep pomiedzy pociagami [min],
T — 0dstep pomiedzy autobusami [min],
T, — czas jazdy autobusem [min],
T, — czas jazdy pociagiem [min].

Obliczenia zostana przeprowadzone dla dnia §wiatecznego. Dla dnia
powszedniego nalezy przeanalizowac inne kryteria.

a) odcinek Falenica — Ochota

Top<2(%+50—40)=38[min]

dla obecnego czasu jazdy

18 .
T0p<2(7+50—35)=48[mm]

po skroceniu czasu jazdy pociqgiem na odcinku
Warszawa Goctawek — Warszawa Wschodnia'

b) odcinek Migdzylesie — Ochota

T0p<2(%+38—32)=30[min]

dla obecnego czasu jazdy

18 .
T0p<2(7+38—27)=40[mm]

po skroceniu czasu jazdy pociqgiem na odcinku
Warszawa Goctawek — Warszawa Wschodnia

c¢) odcinek Wawer — Srédmiescie

T0p<2(%+28—25)=24[min]

dla obecnego czasu jazdy

18 .
T0p<2(7+28—20):34[mm]

po skroceniu czasu jazdy pociqgiem na odcinku
Warszawa Goctawek — Warszawa Wschodnia

10 Skrocenie czasu jazdy w tym kierunku wymaga jedynie zmiany rozktadu
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d) odcinek Falenica — Ochota

T0p<2(%+45—41)=26[min]

dla obecnego czasu jazdy

18 .
T,,<2(=+45-36)=36[min]

po skroceniu czasu jazdy pociggiem na odcinku
Warszawa Wschodnia — Warszawa Goctawek'

e) odcinek Ochota — Migdzylesie

T0p<2(%+33—33):18[min]

dla obecnego czasu jazdy

T0p<2(1—28+33—28)=28[min]

po skroceniu czasu jazdy pociggiem na odcinku
Warszawa Wschodnia - Warszawa Goctlawek

f) odcinek Srédmiescie — Wawer

T0p<2(%+23—25)= 14| min |

dla obecnego czasu jazdy

T0p<2(%+23—20)=24[min]

po skroceniu czasu jazdy pociggiem na odcinku
Warszawa Wschodnia - Warszawa Goctlawek

11 Skrocenie czasu jazdy w tym kierunku wymaga remontu toru nr 3
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7. Podsumowanie

Na badanym odcinku pociagi jezdza dtuzsza trasa (o 2,13 km). Dlatego
pomimo znacznie wyzszych predkosci handlowych uzyskiwane czasy
przejazdu sa zblizone do czasu przejazdu autobusem. Przewage pociag
uzyskuje na odcinku Srédmiejskim oraz pomiedzy Wawrem a Falenica.
Dlatego tez optacalnos¢ przejazdu zalezy w znaczym stopniu od odlegltosci —
na krotszych odcinkach przejazd autobusem jest bardziej optacalny, podczas
gdy na dluzszych pociag uzyskuje przewagg. Czas przejazdu autobusem zalezy
gtownie od sytacji ruchowej — miejscem ktore w najwigkszym stopniu
przyczynia si¢ do zaktocen jest przebudowywane skrzyzowanie Plowiecka —
Marsa — Ostrobramska — Trasa Siekierkowska. Po skonczeniu przebudowy
tego skrzyzowania czas przejazdu autobusem moze sie skréci¢. Dlatego wazne
jest wykorzystanie obecnej sytuacji do promocji kolei. Remont toru pomigdzy
Warszwa Goctawek a Warszawa Wschodnia pozwala na skrocenie czasu
przejazdu pociagoédw na tym newralgicznym odcinku. Zmiana rozktadu
powinna nastapi¢ mozliwie najszybciej. Aby uzyska¢ konkurencyjno$¢ pociagi
powinny kursowac co okoto 30 min, a w chwili obecniej najwigksze odstepy
pomigdzy pociagami wynosza:

w dzien powszedni, kierunek do Srodmiescia — 61 min (11.56 — 12.57),

w dzien powszedni, kierunek do Falenicy — 90 min (9.19 — 10.49),

w dzien §wiateczny, kierunek do Srodmiescia:

110 min (7.06 — 8.56) — w porannym szczycie! oraz
80 min (14.36 — 15.56)

w dzien $Swiateczny, kierunek do Falenicy — 90 min (9.19 — 10.49).
Szansa dla kolei moze by¢ rowniez obstuga nieco innych rejonéw (okolice
Dworca Wschodniego oraz posrednio Praga Potnoc, Brodno, Targowek).



